:

- actualmente  propulsados

 Del Gran ’Premio‘

de Madrid

Con la carrera celebrada en' el
Circunito de }a Ciudad Universita-
ria e} pasado domingo, ha en.
irado Madrid en la teoria (e
renglones quo informa cada aifo
el Calendario Intermacional de
Grandes Premios.

La edicion primera &de este
afle, como toda cosa imicial, no
ha sidg Jo gque con el tiempo
forzosamentc’ debe resultar, Pe-
ro nadic de los que han podido
ver el entusiasmo y el apoyo
gue el gran- pablico ha brinda.
do a la occasiéon debe tener la
menor duda de gue queda abier-
ta la perspectiva a términos de
ia maxima ambicion,

Deberan prodacirse serios re-
toques en ia formula, excesiva-
meénte select’va, que ha reduci-
do este Gran Premio a coches
de cilindrada corta, solo de 1.100,
que si son d¢  bella estampa,
en. cambio, guedan menguados
de cuerpo v de poder,

Y e¢s notable ¢l hecho de que
habiendo - podido  disponer Qe
las mnejores figuras del momen-
to y do baber reuntdo a la sa.
lida a tody un catilogo de nom-
bres de primeras figuras autén-
ticas y reales, no hayan podido
decidirse por Jos bélidos gran-
dey. ‘

La razén de ias incpmpatibile
Gudes de fochba es irrisoria, ha-
bida cventa de gue si el calen-
dario veservaba la fecha para
otro Gran Premio coincdente
d¢ la formula namere uneo, «
de mal suponer, los campeones
del ‘volante lo han desestimado
olimpicamente para congregarse

~ en Madrid. Y estando los pilo.
tos Jdisponibles, podian haberlo
estado las monturas.

Comt up gran ensayo. En rea-
litad de un tanteo previe, ose
Gran Premio de Madrid ha te
nido un valor muy singular, que
-debe haber  proyectado inquie-
tudes cara al foturo.

Y en un aspecte especialmen.
ta debe ser considerado. El Real
Auntomévit Club de Espan: Io
ha apadrinade y vespaldado. -Pe
ro ha deisdo la organizaédn a
manos privadas,

iDerivars tal gesto la crea-
cidn en Madrid de una entidad
tipo do nuwestra Pefia Rhin, gue
tome en sSUS Manos ‘estas grea-
nizaciones que loy” Autémoviles

. Cludbs pref%oren ceder?

Scria- 1o mas logice para ases
gurar a. c¢se Gran . Premio wun
sentidy do encuadre deportivo y
su continuidsd : ‘

FRANCISCO de S, GIBERT.

Talleres McIA

M. Pelayo, 158-Barc.T. 76615
Construcciéon y reparacion de
Colexiores ~ RECAMBIOS
BOBINAJES en general del
tamo Industrial y Automnovil

© Todog los aviones rapidos estan
por mo-
tores de turbinas, mientras que el
mator de pistones ge ve despla
zado de una manera ¢reciente por
los constructores de aviones, La
aceptacion gue uenen las turbinas
de gas se expivha por el peso re-
lativamente bajo y su - supesficie
€rontal minima, gue permite dotar
al uvion de un aerodinamismo mas
eficiente.

farece pues iégico que se trate

Aeromodelismo en el
Aero Ciub de Sahadeil

De nuevo el Aero Club de Sa
badell reanuda sus actividades in-
vernales con varios proyectos, de
lox
dentro de la Semuna - Aeroniulica
una magna Exposicion de maque-
tas- y aeromodelos voladores que
dari comienzo el dia 10 de diciem-
bre proéximo, feitividad de Nues

- tra Sefiora de. Loreto, Patrona de

la Aviacion.

Colaborardn en la misma wvarias
gcasas  comerciales que expondran
diversos articulos aeroniuticos, asi
como  también serdn representudas
todus las liness aéreas gque pres
tan sus servicivs en  Kspaba,

targ  ello se abre exposiqion
concurso con el fin de que tudos
ios aeromodelistas y aficionados en
general que deseen concurrir apor-

te, sus, aeromodelog de acuerdo
con la  sigutente clasificacion:
A) Maquetas en todos sus as-

pectos aeroniuticos, B), maquetas
valadoras. (), propulsores de go-
con -motor de explosion, ), aero
mas.. D), veleros. E), aeromodelos
modelos dirigidos por radio. C), ae-
romodelos de reaccién, H), aero-
modelos dirigldos por cable. 1),
cualquier otro tipo de aparato no
comprendido. en los anteriores apar
tados. l,os accesorios que se quie.
ran presentar, tales como moto-
res, alad, fuselaje, etc. deberdin ir
presentados sobre soporte o dlspo-
sittvo andlogo.

Para inscripcién e jinformadio-
res ptieden dirigirse a la Delega
cén del Aero Cluh de Sabadell en
Rarcelona Bar Velddromo . (Mun-
taner, 211), todos
viernes dg 7 y media a 9 de la
nache, o bien al Aero Club de Sa.
badec, Avd, Caudiilo,

4 cia  desarrollada

cuales resallu e} de celebrar’

los martes y.

de heneficiar al automovil de las
ventajas de la turbina de gas. Pe
TO &8 probable gue no se vean au
tomoviles. a reaccion antes de cier
e tlempo ¥y esto por las razones
(Gue exponemos a conunvacion.
En aviacion la polencia propor-
cionada por el motor, salvo en el
despegue ¥y en ascenso, e€s mis o
menos constante, Al contrario, pa
ra un vehicufo terrestre la polen
Varia  Conguntg.
mente, El motor raras veces gira
a plena carga, pero 1o que es Im:
portanle " es llegar a una buena
aceleracion cuande el numero de
revoluciones del motor es  bajo
Ahora bien, la turbina de aviacion
presenta aqui, unas desventajas con
relacién al motor normal Esta con-
sume demasiado carburante con
carga pequefla o mediana ¥ su mo-

NO’

VUELOS GEOGRAFICOS - SOBRE

" LAS _ZONAS ARTICAS

Mis de 675000 kilémetros cua-
drados de .territorio despobludo “en
Alagka ¥ en la regién Artica han
sido fotografiados y cartografiados
por las fuerzas éreas de lus [sta.
dos Unidos desde el verano

las {formaciones glaclares, sobre po-
sibles yacimientos de . petrdleo vy
mincrales y sobre lg posibilidad de
establacer un servicio regulur de
transporte aéreo a ¢icha zona, -

Gran parte del territorio foto-
grafiado fué en todos los tiempos
inaccesible a los exploradores y
hasta ahora no pudo hacerse su
cartogra{ia. .

En la actualldad las més remo-
tas zonas del territorio de Alaska
Wan sido fotografiadas, .habiéndose
expuesto mas de 500.000 peliculas
negativas, ~Graclas a las “activida-
des de luas fuerzas adreas, los an-
teriores mapas ¢e Alaska que pre
sentaban. numerosas Jlagunas, sal
vadas con la palabra «zona inex.
ploradar, estin ahora definitiva-

mente completidos,
OTRO GIGANTEK DEL AIRE
enorme  avién

£} de carga

Y

millunes de délares Dispune de 920 aires de terreno Y la |
¢! momente de la ihsuguracion,

|
f

FOMl VALVULAS
VOLANDO CON PIES DE PLOMO

-

tor secundario disminuye ail mismo
tiempo que - el del numero de re
voluciones La falta de elasticidad
de. la” turbina no parece ser ade
cttada para un aulomovil, ya que
la. aceleracion de €ste €5 tanlo me
Jor cuando el momento de giro” de
la unidad motriz ¢s mayor y me
nor el numeroy de revoluciones.
Es pues necesurio construir L
turbina c<e gas, para un auvtomovil
de forma distinta de aquella para
un avion, tanto mas cuando la uti
lizacion directo por la violenta reac-
cion de los gases no puede cons:
derarse para los vehiculos terr
tres.- Los aviones rapidos eguipados
de reaclores, utilizan directamente
Ia presion producida por la reac
cién de los gases, mientras que los
turbo-propulsores transforman esta
redecion a 1o Menuvs en su maye

AS DEL AIRE]|

transporie XC-99 de lag fuerzas
aéreas . de los Estados Unidos, ha
transportade una carga recond de
48.300 kilos durante varias prue
Pas celebradas hace algunas sema
nas. JI aeroplano tlene una en
vergadura de 70 metros, una lon

de  gitud de 56.500 metros y eta pro
1946, Como resultado «e los vue | visto ¢e mnltiples ruebas ¢é ate
loy de reconocimiento se ‘ha obte | rrizaje. que empiezan a girar an-
nido una valiosa informacién sobre-

tes de que el avién tome tlerra,
Su  fuselaje ‘tiene -dos cubidertas,
Bste avién cuenta con sels moto
res de 1ipo Dpropulsor que des
arrollan 18,000 caballos de fuer-
za, proporcionando una velocidad
mixima de 583 kilémetros por ho
ra, Su mixima autonomifa, con car
ga - reducida es de 13.000 kildme-
tros, El aviéen puede alcanzar -una
altura de 9.000 metros. Los Jdepé
sitos de combustible sobre sus alas
tienen un acapacidad de. £4.464 li-
tros. #Ha sido = construido este
avién por la Consolidater Vultee
Alreraft Corporation en San Diego,
California.

Al lanzar elte naevo tipo de
avién los Estados Unidos aumentan
la extraordinaria potencia de sus
fuerzas aéreas que hoy dia cons-
tituyen uno de 10s mas [undamen-
tales factores para salvaguarlar la

paz mundial,

¥l ‘serio problema dc cstablecer un tren de aterrizaje par
to para terrenos que. Bo sean precisamente las pistas de los aerddromos, ha obligado a buscar
tormulas de excepcion. Para la Superfortaleza Boeing B-iu, la aviacién militar americana ha
ensayado 'con éxito, los trenes oruga que amplian la zona de Contacto con ¢l suelo y reparten
mejor los efectos del serio impacio de la masa del avién, al rozar ol snelo con la tuerte velo

cidad de toque de estas grandes aeronaves.

a aviones d+ gran peso, (ue sSea ap

(I'oto  Usls)

al que asistiecron mas de cien

ria, sobre la hélice y en su mino
ria durectamente Por fin, loy mo

tore, a tracion deven Je oblener |

una Aransiormecion, lo mas com
pleta posibie de la energia de lo
gases en el malor secundario  La:
cuslidades necesaras estan mejo
cumphidas cuando los gases al su
lin de .« camara ue combu A
tiun gobre dos turbinas la primera
impulss al compresorque faciiitae.
aire necesario a la propulsién dei
vehicule De. esta- forma el com
presor puede girar siempre a un
velocidad constante, Jo que favo
rec  su rendimiento, por otra par
te ¢l motor acopiado cu la :e
gunda turbina y aocconado por un

generador de gas, es tanto mMayo:
nimero de revolucione |

cuando ef
es menor, lo qué es una condicion
del buen funcionamiento {el motor
de vehiculo terrestire L
£l consumo de una turbina

gos €s Mmayor que el de un moto
normal de la nnsma potencia, so
bre todo con carga parcial, Esia
desventaja podria ser compensad
por el aumento el rendimiento, ¢
sea ~por el aumento de la relacién
de compreiién y de la temperalu
ra de los gases a la entrada de la
turbina. *Pero esto significaria’ un
aumento de! coste de producciom,
sin contar que los metales de los
cuales disponemoes actualmente no
soportan temperaturas superiore:
a 750 grados. Ei rendimiento po-
dria mejorarse utilizando un cam
biador de calor. Pero todo esta en-
careceria también la turbina.

Como sea que la turbina consu-
me once vecgs mMAs aire que un
motor a explosidn de la misma po-
cia, habria que construirse de una
manera especial el filtro (e . aire,
el silencioso de escape y las trai-
das de aire, comos asimismo las sa-
lidps de los gases quemados, Exis
ten todavia problemas que tendran
que ser resueitos, en particular la
reduccién de! numero de vueltag de
20.000 o m4&s a unas 3.000 vueltas
por minuto, la eliminacién e los
ruidos tomo asimismo la supre.
stén del peligro de incendio que
proviene de la alla temperatura
de log gases evacuados. Ademds
1a turbina de gas no tlene ningun
efecto de frenaje en vacio, Habra
que prever un dispositivo que im-
pida el embalaje de la turbina ¥y
toda clase de dispositiwes para el
demarraje ¢el compresor, la inyec
cién del carburante en la cdmara
de combustién, etc., etc,

Como vemos, ¥ a pesar de todos
los progresos; estamos ain bas-
tante lejoz del objetivo a  pesar
de que en varias empresas se tra-
baja activamente en el desarrollo
de las turbinas para automdviles,
siendo los primeros beneficiados
los automéaviles rapides, los camio-
neg y solamente después los co-
cdhes - grandes de turismo,
W, J. KAPPEYNE.

La mas reciente version de 1o que debe ser un acropuerto a la altura de las exigeéncias de hoy, viene senalada por la inau-
garacion do la estacion erminal aérea de Seattle-Tacoma, en Bow lLake, del estado norteamericano de Washington. Toman sa
arranque de alli variss lineas internacionales con destine a Filipinas Jap6n. Curea. China y Alaska Su coste se estiina en once
ista maxima, mide unos dos mil me - ros de longitud. Esta foto recoége
mil personas. — <{(I'oto Usis) -

“{CUANDO SE LLEGARAN A CONSTRUIR
TURBINAS DE GAS PARA AUTOMOVILES

Motires Dicsel

) MATACAS

Rosellén, 288 Tetfr 71223

La prefencia en los catdiogos y
€en las carreras de las nuevas mon-
taras ligeras, reducigas de peso y

(e dimensiéon que se titulan, por
dlgunos automotos y por otros
«wscooters», ha dado al motodk

dismo un sesgo nuevo, que por los
Catos que nos llegan tlende a evo-
licionar la vieja linea clasica
La parte delicada de toda moto
noderna es precisanients el doble
concepto de.la estabilidad y de la
troteccion del pusajero que la con-
cuce,
'Y este ‘doble alegato (e dificul
tades parece que ha sido enfoca-
(o por una marca itahlana que si
guiendo una linea media entre la
‘hoto normal y el scooter ha idea

L]

Catorce equipos componen has-
2 la feoha la inscripeion para
esta prueha .que el Rea! Moto Club
de Cataluna organiza para et pro-
umo domingo dia 6 dep actual y
que hoy, Jueves, dia 3, quedard
definitivamente corrada a  las
de la turde, procediendose acto
seguido. al sorteo para el orden
de salida. o

De estos equpos, nueve corres
vonden a la categoria de Exper-
tos, dos que por la totalidad de
eubicaciop de _sus maguinas, aun-
jue soa [xpertos, correran a las
nedias de los No Expertos, y tres
de la categoria No Expertos.
NO EXPLERTOS

Fquipo R. M. C. Catalufa. Jefe,
Juan - Fermin, Fiat; - Jus@¢ Pech,
Sanglas; Vicente Pons, Sanglas; Jo-
3 Casanovus, Sanglas,

Equipo R. M C Cataluba, Jefe,
Juan Mit6, Wanderer; Jusé Arnaus,
3anglas, Juan Ortola, Sunglas; An-
tonio Clara, Sanglas.

Equipo R M C, Cataluha Jefe,
José Humet, Fort, Roger Montané,
Norton, Ramon Marimon, Norton;
Joagquin Botey, D. K. W,

BEquipo B M C. Catalufia. Cu.
bicacpon inferior a 1000 ¢, o'
Jefe, José M. Llobet, Montesa; Jo-

s¢ A. Rumeu, Montesa, Juan 8.
Bulté, Montesa; Leopoldo Mil4,
Montesa.

Equipo R. M. C Cataluia Cu-
bicacién inferior a 1W00 ¢ a
Jefe, Guicermo Cavestany, Monte-
1 8a; José A, Soler, Montesa, Jaime

Una nueva interpretacion

LA AUTOMOTO FUTURA

del concepto motociclista

do un nuevo - estilo. de reparto de
pesos, una nueva fisonomfa y al
_decir de los fabricant s una mayor
| seguridad.

El pie de grabado que acompafia
a estas lineas son bastante. elo
cuentes para insistir sobre este
nuevo estilo motociclista La ma-
quina ha sido titulada modestamen
te «Automoto Futuro», ¥y comou
puede verse acoge al piloto dentro
de unas condmciones incorrientey
¢n los vehiculos de dos ruedas.

La maquina. que tiene un cen-
tro de gravecad bajisimo, se dice
estable a mas no poder y ofrecer
la mejor compostura en los virajes.

Su comodidaa ex garantizada por

Mas, Montesa; Jose Llorens, Mon-
tesa .

Equipo Independiente, Jafe, Ni-
colay Couviellos, lLaube, Juan Ca-
nals, Lupe, Juan Vifas, Lube; Jose
M Barpeta, Lube.

EXPLERTOS

Equipo K. M, C. Catalufa, Jefe,
Manuel «Gire, Ford; Victor Giro.
B M W, Ernesto Viga;, B M. W,
Francisce Arderiy, B M W.

Equipo R, M. C. Cataluia, Jefe,
Jaime Hugas, B. M. W., Miguel
Soler, Mawchiees; Mariano Bigorra,
Side B,.M. W. Jos¢ M. Iglesias,
Fiat,

Equipo R. M. C. Catalufia. Jefe,
Pedro Rlizalde, B, M. W.; Arturo
Ehzalde, B. M W,; Luis Marqués,

Matonlees; Salvador Féabreghs,
Fora, -

Eguips™ ). M, C. Catalufia. Jefe,
José Valls, Oldsmovile; Francisco

Mir, B. M. W, Antonio Vidal, B.
M W.; Joaguin Abel, B, M. W.

Equips R. M. C. Catalufia, Jefe,
‘Eduardo Rocamora, Opel; Juan Cer-
veto, Simca;, José Jover, Triumph;
X X, X X

Equipe R. M. C. Catalufia, Jefe,
Félix M, Macia, Eurert; J. Pedroi,
Norton; E, Moix, B. 8. A; X. X,
X, X,

Equipo R. M. C, Catalufia, Jefe,
Ricardo Vifias, Ford; Antonioc Do
ménech, B. 8 A; Papi, B. 8§, A,;
X, X, X, X. :

Equipo Pefia Motorista Bamcelo-

na, Jefe, Luils Tribé, N. §. U.; Jal
me Cerc6s, Ariel; Esteban Correa,
B. M. W, Juan Valls, B. M, W,

salén motociclista de Londres

Las ideas que acostumbran a exhibi;;se en el clisico salén por excelemcia de-la moto de Lon-

dres, ambientado en Earls Court, ejercen u

n gran peso en las modas de cada afio. Las fotos

que Tecogemos muestran tres de las notas m&s salientes de la Exposicién reciente y de este
furgoneta, para repartos livianos que ha exhibido la marca Pash-

afo, En primer lugar, la moto
ley, que viene
m&s econGmicos imaginables.

a plantear sobre nuevos términos una solucién de este problema bajo los visos
En segundo término, la versién inglesa del «scooters italiano de

éxito sonadu c¢n ¢l Continente,- el «Vespas, que-fabrica en Inglaterra la antigna marca Dou-

glas. Y en tercer lugar, la nota
plata de este Salén de la Moto 2
mis rapida del mundo— que ha sid

POR LAS VIAS LIQUIDAS...

Crosley, mejora la
marca mundial
‘50 kms., salida
parada

Paris.—E! corredor automovilis-
ta Geoffrey Crosley, en un auto-
mévil de 1500 ¢ ¢ «Alfar, ha
mejorado la marca mundial de los
50 kilémetros, salida parada, en
el auteédromo de Montibery.

I} recorg anterior lo tenfa des-
de 1026 otro corredor inglés,
A A. D. Eldridpe, que en un
coare americano «Millers, también
en Montlhery, hizo 120 kilémetros
60 metros, .

Fl tiempo de Crossiey ha sido
de 14 m. 48 s., lo que representa
una velocidag media de 125,092
kilémetros por hora.-—Alfil,

JUNTAS

MERCADO ‘DEL AUTOMOVIL

GARAGE ATLANTICO. Autos
y camiones Plaza Tetudn, 26
Teléfono, 56223

NEUMATICOS, reparaciones ¥
recauchutaje, T. Bataller, RO.
ger de Flor, 117. Tel. 51024

ROGERFLOR & L, Diputacite:,

871, - Reparacién  pinchazos,
servicio permanente,

MERCADO DEL AUTOMOVIL
Autos, Camionen, Repuestos,

Accesorios. Napodes, 87 Te
lefono, 57573
GARAGR GLORIA_  Autos %

camiopes, ~Entenza, 87, Te

letas, que el cine
van en grandes partidas, los.

.

lfono, 81814,

ha popularizado co

adoptado por la Ford, ha dado Ingar al impone
que con tres pisos de coches sobre sus lomos, lar lias
Memphis a San Luis. Cada barcaza de estas, transporta 172 autvmoviles. (I'oto- Usis)

mis intensa de esta exposici6n que conmemora las bodas de
‘La moto del fltimo tipo® de laVincent H. R. D. --calificada la
o adoptada por la policia movil inglesa, — (Fotos Arinpress)

queé muarcha en ella come
en un coche. ’

Y 1a proteccién viene asegurada
Por una capota que en case <o
lluvia pone al resguardo al con.
ductor,

Va provista de motores a dos
tiempos de 98 y de 125 ¢ ¢, Lle
M2 tres mardhas en el gambio,
manejadas por el pie. Cuadro- fle-
Xible con suspensién -en las dos
ruedas, que son de tamafio normal.

La segunda foto pone en evi
dencia el nuevo estilo en los vi--
rajes que denota una superior es-
tabilidad, .

{Progresara esta formula, que en
teoria wviene a poner soluciém a

‘el asiento con respaldo y muelle del ‘ tanws aspectos ge la moto clisica?

LA PRUEBA POR EQUIPOS CUATRO CAPITALES
(TROFEQO JOSE MARIA VALON

-Equipo Moto Club de Manresa.
Jefe, Esteban Marsal, Citroen, Jo-
sé M. Ribera, Matchlees; Juan Puig,
na. Jete, Carlos Usandizaga, coche

Equipo Pefia Motorista Barcelo-
Triumph; Luits Vila, Lasalle,
Triumpn; JuliAn de Gomar, B. M,
B, M., W, Julian Usandizaga,
W.; José Itomeu, Royal Enfield

Equipo R. M C. Cataluna - Jefe,
quip Calbet6, Matchlees; Bernardo
Joaquin Canadell, B, M. W; Joa
:’,‘anadell, Citroen; Jesus Batllo, Ri
ey.

Déndose el caso* de que algunos
motoristas desean formar equipo
¥ no ‘pueden formalizar la ins-
cripeién por falta de - algunos con
cursantes que lo completen, se
manifiesta que en la Secretaria del
Real Moto Club de Catalufia hay
abierta una relacion de los que se
encuentran en este caso, donde
pueden dirigirse para ponerse en
contacto y llegar a la formacion
del correspondiente equipo,

Excursion Colectiva
-
de Repmlaridad
. »
Individual
El Real wmow cCiluw Je Espafia
(R. M., C. de E.), organiza para
el dia 6 del corriente una Prueba
de Regularidad individual,
En esta  prueba podran tomar -
parte todos los socios del Real Mo-

to Club de Espafa con motoci-
cleta o automévil, indistintamente,

estableciéndose para dichos ve
hiculos las siguientes categorias:
Primera categoria. Motocicletas

desde —330 c¢. c¢. ‘en adelante, a
72.000 kilémetros por hora: Auto-
moviles de mas de 1.100 c. ¢, a
72.000 kil6émetros por hora. (Tiem-
po a tardar en un kilémetro, 50
segundo®),

Segunda categoria. Motodicletas
side-cars y Automoéviles  de 1,100
c. c¢., a 85.434 kilémetros por hora.
(Tiempo a tardar en un kiléme-
tro, 55 segundos).

Tercera categoria. Motodicletas
de 250 c¢. ¢, a 60.000 kilometros
por hora, Automéviles. hasta 1.000
¢ ¢, a 60000 kilémetros por ho-
ra, (Tiempo a tardar en un kilé
metro, un minuto).

Cuarta categoria. Motocicletas
de menos de® 250 cc., a 48.000
kilémetros por hora, (Tiempo a
tardar en un kilémetro, un minu-
to y 15 s

Las motoeicletas con sidecars ¥y
los automoviles sufrirdn una pena-

‘lizacién del 25 por 100 en casa de

llevar pasajero, )

¥l recorrido de la prueba serd
el siguiente:

Salida del Chalet Jel Real Moto
Club de Espapa (kilémetro 8.600
de la carrete®i general de La Co-
rufia), a ‘tomar la carretera de Cas
tilla, Puente de los Francese$, ca-
rretera de la Bombilla a Puerta de
Hierro y por la carretera de E
Pardo hasta el Puente de San Fer-
nando a salir a la Cuesta de las
Perdices y volver de nuevo &b
Ensiat Social, teniendo que cubrir
siete veces este (ircuito, cuyo re-
corrido es de 9.800 kilmetros, por
lo que hace un total de 68.600 ki-
16metros.

LBA TODOS LOS DIAS

El Mundo Depottivo

coches

Sobre lomos decl Mississipi,- ¥y siguniendo la misma ruta que antaiio
' n los teatros flotantes de la
de las fabricas a los puntos de distribucién. Este sistema
nte especticalo de estas barcazas remolcadas,
discurren por ¢} rio durante tres dias desiie

surcaran los buques a pa-
sonada revista «ShowBoats,



