
Les trains avant DEPUIS LES ANNEES VINGT, 
I'architecture avec fourche telescopique 
classique et bras oscillant derrikre le pignon de 
sortie de b i t e  rhne  sans partage (ou presque) 
sur le monde de la moto. Et pourtant, il est 
des solutions techniques pleines de bon sens 
et capables de bonifier le comportement d'une 
mot0 sur plusieurs points cruciaux, quand 
la telescopique fait face aux corneliens 
compromis auxquels elle (s')est soumise. 
Encore et toujours developpee de maniere 

non conventionnels 
Nousvous proposons de d b u v r i r  (ou redkouvrir) 
di irentes etudes men- dans le but d'eradiquer les 
defauts de la fourche Mlescodaue. Si certaines ont fait 
apparaitre de nouveaux d 6 f A i  (surpoids, gb td t r i e  
non convaincante, accessibilite de la roue avant dif f~i le) 
eVou d h u l e n t  sur des constructions cornpliquk et 
cohteuses, d'autres approchent un certain idCl auquel 
ne manque qu'un element rnajeur pour s'irnposer : le fric ! 
En effet, ces etudes que I'on peut qua l i i r  de positives 
en matiere de recherche d'optirnisation, si elles soulignent 
le merite de leurs concepteurs, manquent purernent 
et simplernent de developpement digne de ce nom. 
Donnez du temps, des moyens et un u vrai n pilote 
de developpement et soyez assure que la fourche 
Mlexopique cMera son leadership. Jean-Bertrand 
Bruneau le dit si bien A p rops de son etude appliquk 
a la Metis (voirp. 84)construite sur base d'une Suzuki 
CSX-R 1000 : ~S imon  systeme ngtaitpas valable, ilne 
devrait pas pouvoirsuivre une mot0 classique. Or, on 
a une Suzukistandard, un moteurstandard, un &&is 
standard, erc La v4raciM de ses ~ r o m  est d'autant empirique @our reprendre un teme cher 

h Eric Offenstadt dit a Pep6 a, ex-pilote de Grand 
Prix et concepteur de I'impossible dans le civil), 
la telescopique a certes h ce jour atteint 
un niveau de fonctionnement exceptionnel 
mais cela est surtout vrai et verifiable dans son 
environnement, celui-la meme qu'elle a dicte 
pour s'exprimer convenablement. En effet, 
de par sa conception, elle impose une 
architecture type de laquelle les ingenieurs 
ne peuvent sortir, Longue et quasi verticale, elle 
engendre 6normement de porte-a-faux (surtout 
qu'elle n'affiche pas un poids plume auquel il 
convient d'additionner celui de la roue complete 
et de son freinage) et est bombardee de 
contraintes (torsion au freinage, variation de 
longueur lors de chaque transfert de masse, 
etc.). Ah, et puis elle est chargee d'executer 
deux postes de travaux colossaux : amortir 
et diriger. Associee A d'autres avancees 
technologiques ayant permis d'accroitre les 
performances des motos (gros pneus pleins 
de grip, freins ultra-puissants, moteurs debrdant 
de watts), la partie superieur du cadre chargee 
de la recevoir (la colonne de direction) dolt 6tre 
maousse (et donc lourde) et reliee h I'arriere 
(axe de bras oscillant) par des 616ments 
du m6me qualificatif, sans quoi la torsion 
transforme tout ce beau monde en wlgaire 
Carambar ramollo jusqu'8 envoyer le pilote dans 
le mur... Autrement dii, qui dit architecture figee 
dii choix de g6omt5tries n'offrant que tres peu 
de latitude ... D'ailleurs, question geom&rie, 
une moto est un veritable yoyo, qui passe 
d'un extreme a I'autre au fil des transferts 
de masse qui exploitent les debattements 
de ses suspensions. Sans entrer dans une 
etude profonde qui necessiterait I'intervention 
d'experts en la matiere (beaucoup risqueraient 
alors de souffrir d'un sacre ma1 de mer tant 
le sujet est complexe), nous vous proposons un 
lexique et un descriptif propres a la geometrie 
d'une moto, suivi d'un dossier descriptif de 
ces fameux trains avant non conventionnels. H 

plus A souligner lorsque I'on conti i t  i s  faib~es moyens 
mis en awvre par cette humble ecluipe sans pilote de 
pointe et qui, au final, padent A signer de r k l s  exploits. 

Fior 500 88 : Cetude 
d'un demi-train 
automobile a donne 
des idees au genial 
et regrette Claude 
Fior. Deux triangles 
superposb au-dessus 
de la roue, soit peu 
d'effet antiplong& 
et un maximum 
de possibilites 
de geometrie. De quoi 
tester un nombre de 
cinematiques incroyable 
(ici sur sa Fior 500 
de GP datant de 1988). 
Fior 500 90 : Pour 1990 
et pour degager un 
maximum de place aux 
carburateurs et gagner 
des chevaux sur le 
moteur JPX, 6 Pif v a 
dO revoir I'implantation 
et le dessin de son bras 
inferieur. Les radiateurs 
ont eux aussi migd 
pour permettre au 
4-cylindre franqais 
de mieux respirer. 
Fior Yam' Bol : Sur cette 
base de Yamaha XS 
1100, la concentration 
des efforts est en partie 
haute et raccordee sur 
la culasse. Ici, le centre 
de gravite est haut. 
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achines. Je me 
-ria, i/ y avait 
I Ducati de SBK. 
fenstadt, je I'avais 
tage. En revanche, 
es pr6cise en courbe : 
%on d6sagr6able. 
rent de ce m e  I'on 

'yur etje n'aifamais 
R machine aussi bonne 
En tout a s ,  elle Ctait 

Faire les mgmes chronos 
la M d'origine et 
?a une performance !a 




