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Gegenstand der Erfindung ist ein Geldndemotorrad mit
einem in einer Schwenkgabel gelagerten Antriebsrad 7. Zur
Verbesserung der Fahreigenschaften insbesondere durch
eine bessere Federung des Antriebsrades durch eine Sen-
kung des Motorradschwerpunktes mit dem Fahrer und durch
die Erhohung der Motorleistung ist der Zylinder 11 des Mo-
tors 1 horizontal oder anndhernd horizontal angeordnet,
wobei der Zylinderkopf (111) hinter dem Zylinder (11} liegt.
Die hintere Schwenkgabel (3) kann bis etwa 0,9 m verldngert
werden und die FuBrasten (2) an den Seiten des Zylinders
(11) sowie der Sattel (9) und die Lenkstange 10 kdnnen nied-
riger angeordnet werden. Die Motorleistung wird durch Gra-
vitationsaustausch der Gasfiillung des Zylinders erhdht, was
durch einen Falistromvergaser und durch eine richtungsop-
timierte Fiihrung der Auspuffleitung erzielt wird. Die Erfin-
dung kann bei Cross-Motorrddern und bei Enduro-Motorra-
dern Verwendung finden.
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Anspriiche

1. Motorrad, insbesondere Geldndemotorrad, mit einem
Ein- oder Mehrzylinderreihenmotor und einem in einer
Schwenkgabel gelagerten Antriebsrad, das liber einen
Kettentrieb angetrieben ist,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Lingsachse der Bohrung des Zylinders (11) des
Motors (1) zur horizontalen Ebene um einen Winkel von
héchstens = 30° geneigt ist und daB der Zylinderkopf
(111) in Richtung zum Antriebsrad hinter dem Zylinder
(11) und ein Kurbelgehduse unmittelbar hinter dem
Vorderrad angeordnet sind.

2. Motorrad nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB unter der Lingsachse der Zylinderbohrung die Achse
des Antriebskettenrades (12) des Motors und die Achse
des Schwenkgabelbolzens (31) angeordnet sind.

3. Motorrad nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Achse des Antriebskettenrades (12) vor einer
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durch die Kurbelachse durchgehende Vertikalebene an-
geordnet ist.

. Motorrad nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Zylinderldngsachse des Motors mit einer Lings-
achse des Saugkanals und Auspuffkanals einen Winkel

90° I 30° einschlieBt.

. Motorrad nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,
daB hinter der Achse des Schwenkgabelbolzens (31) FuB-
rasten angeordnet sind.

. Motorrad nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Schwenkgabel (3) eine Linge von etwa 900 mm hat.
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Geldndemotorrad mit einem in einer Schwenkgabel
gelagerten Antriebsrad

Die Erfindung betrifft ein einspuriges Kraftfahrzeug,
insbesondere ein Gelédndemotorrad mit einem in einer
Schwenkgabel gelagerten Antriebsrad gemdB dem Oberbegriff
des Anspruchs 1.

Zur Zeit wird bei Geldndemotorréddern ein technisches
Konzept verwendet, bei dem der Zapfen der schwenkbaren
Gabel anndhernd in gleicher Hohe wie die Hauptzapfen des
Kurbelmechanismus angeordnet ist. Der Motorzylinder steht
anndhernd vertikal hinter dem Vorderrad und der Zylinder-
kopf befindet sich oberhalb des Zylinders. Der Miindungs-
abschnitt des Ansaugkanals verlduft anndhernd horizontal
in den Motor und die Auspuffleitung geht vom Zylinder
anndhernd nach vorne und horizontal aus. Die Fufirasten
sind breiter als das Getriebegehiuse des Motors. Die
Linge der Schwenkgabel betrdgt anndhernd 600 mm.

Der wesentliche Nachteil dieser Losung ist die aus Kon-
struktionsgriinden begrenzte Linge der schwenkbaren Gabel,
was erhebliche Anderungen des Winkels zwischen der Gabel
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und der Fahrbahn und damit Beeintrichtigung der Stei-
figkeit der Federung bei Geldndefahrten ergibt. Dadurch
kommt es zu groBen Schwingbewegungen der abgefederten
Motorradteile und des Fahrers und dadurch zu verringer-
ten Hochstgeschwindigkeiten.

Ein weiterer Nachteil der relativ kurzen Schwenkgabel ist,
daB sich bei den grdBeren Winkeldnderungen der Gabel auch
die Motordrehzahl verindert, was die Federung ebenfalls
nachteilig beeinfluBBt. Ferner verhindert die betrichtliche
Breite der FuBrasten eine fahrtechnisch vorteilhafte
niedrigere Lage, wodurch die Fithrung und Betitigung des
Motorrads bei der Fahrt in FuBrasten und im Sattel be-
sonders in Kurven und bei der Beschleunigung ungiinstig
beeinfluBt wird. SchlieBlich kdnnen keine Fallstromver-
gaser flir die Steigerung der Motorleistung verwendet
werden. Die Motorleistung bei der Beschleunigung wird im
Vergleich mit der Leistung bei gleichméBiger Bewegung
verringert, weil das Gemisch in den Motor entgegen der
Richtung der Beharrungskraft des Motorrads eintritt. Die
Motorleistung verringert sich auch durch die komplizierte

Form der Auspuffleitung, in welcher Druckverluste bei der

Beschleunigung und bei Richtungsinderungen auftreten.

Ein weiterer Nachteil ist die Begrenzung der Erhshung
der Belastung des Vorderrades, weil der Motor mit Riick-
sicht auf die Auspuffkriimmer nicht nach vorne verschoben
werden kann, was die Handhabung des Motorrads besonders
beim Beschleunigen ungiinstig beeinfluft.

Ein weiterer Nachteil ist eine schlechte Kiithlung des
Kurbelgehduses, das sich nicht im Kithlstrom der Luft
befindet. Das bringt eine Senkung der Leistung, und zwar
auch bei Wasserkiihlung des Zylinders und des Zylinder-
kopfes.
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Der kurze Schwenkhebel kompliziert den Einbau der
zentralen Federungseinheit fiir das Hinterrad. Diese
Schwierigkeit fiihrt zu einem schrédgen Einbau des Ver-
gasers, was jedoch seine Funktion beeintrédchtigt und
die Verluste in der Ansaugleitung erhdht.

Aufgabe der Erfindung ist es, die Nachteile des Standes
der Technik zu vermeiden und bei einem einspurigen Kraft-
fahrzeug, insbesondere einem Geldndemotorrad, ein Kon-
zept aufzuzeigen, das eine erhebliche Verldngerung der
Schwenkgabel ermdglicht.

Bei einem Motorrad mit in einer Schwenkgabel gelagertem
Antriebsrad, das von einem Antriebszahnrad des Motors
iiber eine Kette angetrieben wird, wird diese Aufgabe
gemdB der Erfindung dadurch geldést, daB die Léngsachse
der Motorzylinderbohrung zur horizontalen Ebene um einen
Winkel von hdchstens = 30° geneigt ist, wobei der Zylin-
derkopf in Richtung zum Antriebsrad und ein Kurbelgeh&use
unmittelbar hinter dem Vorderrad angeordnet sind.

IweckmidBige Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind
Gegenstand der Unteranspriiche.

Der Hauptvorteil des erfindungsgemédBen Geldndemotorrades
liegt darin, daB die schwenkbare Gabel auf eine Lénge
von anndhernd 900 mm verldngert werden kann. Bessere
Fahreigenschaften ergeben sich durch die entsprechend
kleineren Schwenkwinkel der Gabel. Die verringerten
Winkeldnderungen verkleinern auch die Oszillations-

hewegungen der abgefederten Massen der Motorradteile
und des Fahrers und steigern die Steifigkeit der Federung.
Die unerwiinschten Drehzahlidnderungen werden vermindert
und damit auch die unglinstigen Einfliisse der Motorzug-
kraft auf die Federung.
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Einen weiteren Vorteil bedeutet die Mglichkeit, die
FuBrasten enger und gleichzeitig um anndhernd 50 mm
niedriger anzuordnen, da eine Verengung der FuBrasten
nicht durch die Breite des Getriebegehduses behindert
wird. Auch der Sattel und die Lenkstange kOnnen niedriger
angeordnet werden. Dadurch wird die Fithrung und Hand-
habung des Motorrades in Kurven und beim Beschleunigen
verbessert, und zwar bei der Fahrt im Sattel sowie in
FuBrasten. Ferner konnen Fallstromvergaser verwendet
werden, was eine Erhthung der Motorleistung insbesondere
bei hohen Geschwindigkeiten ermdglicht. Die Motorleistung
kann besonders beim Beschleunigen gesteigert werden, weil
das Kraftstoffgemisch die Beschleunigung des Motorrads
nicht ungilinstig beeinfluft, sondern auf das Gemisch die
Gravitationsbeschleunigung und auch ein Teil der Motor-
radbeschleunigung einwirkt, weil der Vergaser aus der
Vertikalen nach vorne abgelenkt ist.

Eine weitere Erhdhung der Motorleistung wird auch er-
méglicht, weil in der Auspuffleitung kleinere Druckver-
luste durch giinstigere Abgasfithrung auftreten. Im Gegen-
satz zu bisherigen Lésungen ergeben sich keine Druckverluste
beim Beschleunigen. Die Belastung des Vorderrades kann
durch Positionieren des Motors mehr nach vorne erhdht
werden, da diese Motorlage durch die Auspuffleitung

nicht behindert werden kann. Gleichzeitig vergrofiert

sich die Belastung des Vorderrades, weil sich der schwere
Teil des Motors mit dem Getriebegehduse ndher am Vorder-
rad befindet, wobei das leichtere Teil mit dem Zylinder
und dem Zylinderkopf vom Vorderrad entfernt ist. Die
groBere Belastung des Vorderrads verbessert die Fahr-
eigenschaften des Motorrads, insbesondere beim Beschleu-

nigen.

Ein weiterer Vorteil ist eine verbesserte Kithlung des
Kurbelgehduses, das sich hinter dem Vorderrad im Kithl-



nnnnn

R 3601273

luftstrom befindet und mit wirksamen Kihlrippen ver-
sehen werden kann. Die verbesserte Kithlung macht es
moglich, die Motorleistung filir eine lidngere Zeit zu
stabilisieren, was bei Cross-Rennen von Bedeutung ist.

Ein weiterer Vorteil ist ein ausreichender Raum fiir den
Einbau der zentralen Federungseinheit und des Hebel-
mechanismus filir die Abfederung des Hinterrades. Schlieflich
wird der Einbau des Vergasers und des Ansaugsystems nicht
behindert.

Im folgenden wird ein Gel&dndemotorrad gemdB der Erfindung
anhand der Zeichnung ausfiihrlich beschrieben.

In der Schemazeichnung sind das Antriebsrad unten am An-
fang des Federungshubs in einer durchgezogenen Linie und
der Spurbogen der Hinterradachse gestrichelt dargestellt.
Die strichpunktierte Linie kennzeichnet eine Antriebs-
kette 8.

Beim dargestellten Geldndemotorrad ist das angetriebene
Hinterrad 7 in einer langen Schwenkgabel 3 gelagert .

Der zweckmédBig wassergekithlte Verbrennungsmotor 1 treibt
das Antriebsrad 7 iiber ein Antriebskettenrad 12 und eine
Antriebskette 8 an, die liber eine freie Rolle 6 1liuft,
welche auf einem Zapfen 31 der Schwenkgabel 3 gelagert
ist. Vom Antriebsrad 7 ist die Antriebskette 8 iliber ein
Spannrad 4 zurilick zum Antriebskettenrad 12 gefiihrt. Ein
Zylinder 11 des Motors 1 hat seine Zylinderbohrung gering-
fiigig aus der horizontalen Ebene aufwidrts abgelenkt, und
zwar zum Erhalt u.a. einer optimaléﬁwfﬁnktidﬁsrichtung
der Lingsachse des Ansaugkanals eines Fallstromvergasers
13. Der Zylinderkopf 111 ist im Hinterteil des in Fahrt-
richtung liegenden Motors 1 angeordnet, und zwar hinter
dem Zylinder 11. Das Antriebskettenrad 12 sitzt auf einer
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Getriebewelle, die sich unterhalb des Kurbelmechanismus
des Motors 1 befindet. Der Zapfen 31 ist unterhalb des
Zylinders 11 angebracht. Die am Rahmen unterhalb des
Zylinders 11 seitlich angeordneten Fullrasten 2 liegen
ebenso wie der Sattel 9 und die Lenkstange 10 tiefer
als bei tiblichen Geldndemotorréddern.

Das Geldndemotorrad nach der Erfindung kann vorteilhaft
fiir Cross-Rennen und Motorradfahrten des Typs Enduro ver-

wendet werden.
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Verzeichnis der Bezugszeichen

1 Motor

11 Zylinder

111 Zylinderkopf

12 Antriebskettenrad

13 Fallstromvergaser

2 FuBBraste

3 Schwenkgabel

31 Zapfen der Schwenkgabel
4 Spannrad

5 Auspuffleitung

51 Endstiickrohr des Auspuffs
6 freies Rad

7 Antriebsrad

8 Antriebskette

9 Sattel

10 Lenkstange



B AN

— Leerseite —




10

Nummer:

- " Int.CL%:

Anmeldetag:
Offenlegungstag:

3601273
B62M 7/02
17. Januar 1986
24. Juli 1986




	Bibliography
	Abstract
	Claims
	Description
	Drawings

