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DESCRIPCION

Horquilla telescépica perfeccionada y vehiculo
correspondiente.

La invencién se refiere a una disposicién particu-
lar de los elementos de una horquilla telescépica asi
como a un vehiculo equipado con una horquilla teles-
copica dispuesta de este modo.

La invencioén es particularmente ttil para ser apli-
cada en ciclos, motociclos, motocicletas, scooters, bi-
cicletas con pedaleo asistido, triciclos y otros vehicu-
los con rueda delantera equipados con una suspension
que comprende al menos un elemento de amortigua-
cién.

En la presente solicitud, se denomina “eje de di-
reccién” el eje geométrico de la columna de direccidn,
asi como el drbol material correspondiente; se designa
como “eje de rueda” el eje geométrico de rotacidn de
la rueda y el drbol material correspondiente; y se de-
signa con “te” un elemento de unién mecanico entre
los elementos amortiguadores y un medio de direc-
cioén que forma o no parte de la horquilla telescépica.

En las horquillas telescopicas del arte anterior, la
suma de las desviaciones por una parte entre el eje de
direccion y el plano que pasa por los ejes de los ele-
mentos amortiguadores telescOpicos y por otra parte
entre el plano que pasa por los ejes de dichos elemen-
tos amortiguadores telescopicos y el eje de rotacién
de la rueda delantera es igual a la desviacién geomé-
trica entre el eje de direccion y el eje de la rueda.

La desviacion entre el eje de direccién y el plano
que pasa por los elementos amortiguadores telesco-
picos induce un brazo de palanca inercial de dichos
elementos amortiguadores telescopicos que da lugar
a una funcién autodireccional favorable a la maneja-
bilidad cuando se empieza a inclinar el vehiculo. La
desviacion a nivel del eje de la rueda entre el plano
que atraviesa los elementos amortiguadores telesco-
picos y dicho eje de rueda induce un acoplamiento en
el frenado que se opone al acoplamiento de balanceo
debido a las palancas del freno de disco y mejora el
deslizamiento de la horquilla en las frenadas intensi-
vas.

En estas horquillas telescopicas conocidas, utili-
zadas en particular en motocicletas todo terreno, don-
de no se requiere obtener una funcién autodireccio-
nal no deseable para la ejecucion de saltos, se quiere
obtener un buen deslizamiento de la horquilla teles-
cOpica y se posicionan los elementos amortiguadores
telescopicos hacia atrés del eje de rueda y por lo tanto
proximos al eje geométrico de la direccién. Contra-
riamente, en el caso de motocicletas de turismo o de
deporte, en las cuales la funcién autodireccional o de
autogiro es deseable para la manejabilidad y el agarre
en ruta, se prefiere posicionar generalmente el eje de
rotacion de la rueda bajo los elementos amortiguado-
res telescopicos, lo que produce una desviacion de los
elementos amortiguadores telescopicos con respecto
al eje geomélrico de la direccion.

Se pueden considerar soluciones intermedias, en
las cuales la desviacion geométrica entre el eje de di-
reccion y el eje de rueda permanece igual a la suma
de la desviacién entre el eje de direccion y el plano
definido por los ejes de los elementos amortiguadores
telescopicos y de la desviacion entre el plano definido
por los ejes de los elementos amortiguadores telesco-
picos y el eje de rotacién de la rueda.

Eldocumento US 4.260.170, describe una motoci-
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cleta segun el arte anterior en la cual el eje de la rueda
es desviado hacia delante con respecto al eje de cada
elemento amortiguador telescépico. El objetivo a lo-
grar en este documento es proveer una motocicleta en
la cual el eje de rueda es desviado hacia delante con
respecto al eje de cada elemento amortiguador teles-
cépico, conservando al mismo tiempo idéntico agarre
en ruta que una motocicleta en la cual el eje de la rue-
da se encuentra situado debajo de la funda del ele-
mento amortiguador telescopico, es decir, sin ningin
cambio en el avance, la ubicacién y el dngulo del tubo
de direccion, el pie y la distribucion de las masas entre
las ruedas delantera y trasera. A tal efecto, el ensam-
blaje frontal de la horquilla estd inclinado de modo
que forma un dngulo con la columna de direccidn, del
orden de 1.5 grados sexagesimales. Debido al alar-
gamiento de las fundas y de los tubos de amortigua-
cién permitido por esta disposicion, la amortiguacién
de esta motocicleta de tipo conocido se efectiia segiin
una carrera mayor, lo que conduce a un mejoramiento
de la suspensién de la motocicleta.

Sin embargo, esta motocicleta de tipo conocido no
permite mejorar notablemente el agarre en ruta de la
motocicleta, debido a que los datos geométricos re-
lativos al agarre en ruta son sensiblemente iguales en
aceleracion y en frenado, mientras que es deseable po-
der obtener una mejor estabilidad en la fase de acele-
racion. Por el contrario, cuando se comienza a inclinar
la motocicleta al inicio de una curva, se intenta lograr
una mejor manejabilidad.

La invencién tiene como objetivo remediar los in-
convenientes técnicos conocidos poniendo una hor-
quilla telescopica con una nueva disposicion de las
desviaciones que permite obtener un buen desliza-
miento en el frenado, una facultad autogiratoria en el
inicio de las curvas y un mejoramiento de la estabili-
dad en la aceleracion.

La invencién se basa en la combinacién de des-
viaciones diferentes durante las fases de aceleracion
y de frenado. En particular, esta combinacién de des-
viaciones se obtiene asociando desviaciones de “tes”
con una desviacién de eje de rueda cuyos valores son
diferentes en aceleracion y en frenado, y que se obtie-
nen desviando la parte superior del eje de direccion,
con una menor modificacién de la desviacion en la
parte inferior del eje de direccidn, hacia el eje de rue-
da.

La invencién tiene por objeto una horquilla teles-
copica que comprende al menos un elemento amorti-
guador, en cuya base se encuentra al menos un soporte
de eje de rueda, en la cual cada elemento amortigua-
dor estd unido al eje de direccién por una “te” infe-
rior y una “te” superior, caracterizada porque dichas
“tés” son desviadas de modo predeterminado para ob-
tener una variacién de desviacién geométrica a nivel
del eje de rueda entre un valor elevado cuando el ele-
mento amortiguador estd comprimido y un valor bajo
cuando el elemento amortiguador estd distendido, pa-
ra mejorar el agarre en ruta de un vehiculo al que se
destina la horquilla telescépica en funcién del asiento
de dicho vehiculo.

Segun otras caracteristicas alternativas de la in-
vencion:

- la variacion de la desviacion geomélrica a
nivel del eje de rueda se efectiia en una
franja comprendida entre 3,5 mm y 50
mm,
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- el ¢je de la rueda se desvia hacia delante
con respecto al eje de cada elemento amor-
tiguador,

- el eje de direccion estd pensado para ser
colocado y girar en un tubo de direccién
solidario con el cuadro del vehiculo, una
“te” inferior une de modo fijo y predeter-
minado el elemento amortiguador del eje
de direccién, una “te” superior une el ele-
mento amortiguador con el eje de direc-
cion y es ajustable o regulable a través de
un medio mecdnico, por ejemplo de tipo
excéntrica, tornillo o cremallera, de modo
que la “te” superior se ajusta en funcion de
la distancia que separa las “tes” inferior y
superior para obtener la variacién de des-
viacién geométrica deseada,

- se coloca al menos una palanca de freno de
disco en la parte delantera del soporte de la
rueda o del elemento amortiguador,

- cada elemento amortiguador se asocia a
un dispositivo de ajuste de amortiguacion,
bien en compresion o en distension, para
ajustar la amortiguacién en funcién de di-
cha variacion de desviacion geométrica a
nivel del eje de la rueda.

La invencién tiene igualmente por objeto un con-
junto de por lo menos una pieza mecanica que com-
prende al menos una “te” inferior y/o superior para
horquilla telescépica, con vistas a un reemplazo de la
pieza mecénica para una reparacién o una modifica-
cién de una horquilla telescopica segin el arte ante-
rior.

La invencién tiene finalmente por objeto un vehi-
culo con una rueda delantera directriz, principalmente
una motocicleta, equipado con una horquilla telescé-
pica.

La invencién serd mejor interpretada mediante la
descripcion que figura a continuacion, dada a titulo de
ejemplo no limitativo y con referencia a los dibujos en
anexo, en los cuales:

Lafigura 1, representa esquematicamente una vis-
ta en alzado de un vehiculo con rueda delantera direc-
triz que comprende una horquilla telescopica segin la
invencion, en fase de aceleracion maxima.

La figura 2, representa esquematicamente una vis-
ta en alzado de un vehiculo con rueda delantera direc-
triz que comprende una horquilla telescopica segin la
invencion, en fase de frenado maximo.

La figura 3, representa esquematicamente una vis-
ta en alzado de un montaje que comprende una hor-
quilla telescépica que el profesional en la materia de-
nomina “inversa” porque tiene las fundas en la parte
superior y los tubos deslizantes en el interior de estas
fundas en la parte inferior.

Lafigura 4, representa esquematicamente una vis-
ta en alzado de otro montaje, que comprende una hor-
quilla telescopica segtin la invencién cuyo eje de rue-
da se desvia por delante de los elementos telescopi-
COs.

Lafigura 5, representa esquematicamente una vis-
ta en alzado de una horquilla telescépica segtin la in-
vencion anéloga a la de la figura 3.

Lafigura 6, representa esquematicamente una vis-
ta en alzado de un montaje que comprende una hor-
quilla telescopica segiin la invencién andloga a la de
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la figura 4.

Con referencia a la figura 1, un vehiculo segun la
invencién con una horquilla telescopica esta constitui-
do por una motocicleta 1 que comprende un cuadro 2
con elementos usuales, una rueda delantera 3 directriz
y una rueda trasera 4 con direccién fija. Una columna
de direccién 5 estd prevista en el cuadro y define un
eje de direccidn 6. El eje material de direccion corres-
pondiente estd unido por dos “tes”, una “te” superior 7
y una “te” inferior 8 a unos elementos amortiguadores
9. Cada elemento amortiguador 9 comprende un tubo
deslizante 10 y una funda 11 en la cual se desliza el
tubo 10. El montaje del amortiguador 9 representado
en las figuras 1 y 2 es un montaje denominado “nor-
mal” o “no inverso” por el profesional en la materia,
en el cual las tes 7 y 8§ se encuentran fijas al tubo des-
lizante 10, mientras que la funda 11 esté unida al eje
de rueda 12.

El eje 12 de la rueda delantera esté situado en la
base y en el eje del elemento amortiguador 9. La des-
viacién entre el plano definido por los ejes de los ele-
mentos amortiguadores telescopicos 9 y el eje 12 de
rotacion de la rueda delantera 3 es por lo tanto nula o
insignificante.

El 4ngulo de avance C esta definido por la vertical
que pasa por el eje 12 de la rueda delantera 3 y el eje
6 geométrico de direccion, mientras que el valor del
avance 13 se define como la distancia entre el punto
de interseccion de la vertical que pasa por el eje 12 de
rueda con el suelo y el punto de interseccion del eje 6
de direccién con el suelo.

En la figura 1, mientras que la desviacién geomé-
trica entre el eje de direccion 6 y el eje de rueda 12
es nula o insignificante, el avance 13 presenta un va-
lor notablemente superior al valor del avance de las
horquillas telescopicas del arte anterior.

Esta disposicion de fase de aceleracién maxima
corresponde a una distension maxima de los elemen-
tos amortiguadores telescopicos 9 y a una funcién es-
tabilizadora importante por el valor grande del avance
13.

Con referencia a la figura 2, los elementos idénti-
cos o funcionalmente equivalentes a los elementos de
la figura 1 se representan con niimeros de referencia
idénticos.

La diferencia corresponde a un aplastamiento ma-
ximo de los elementos amortiguadores 9 debido al
frenado médximo de la motocicleta 1, o a su aplasta-
miento en las curvas debido a la fuerza centrifuga.

Debido a la compresion maxima de la horquilla
telescopica segun la invencién, una desviacién no nu-
la de valor 15 se produce entre el eje de rueda 12 y
el eje 6 geométrico de direccion. La aparicion de la
desviacion 15 produce una disminucién del avance 14
definido como la distancia entre el punto de intersec-
cién que pasa por la vertical del eje 12 de rueda con
el suelo y el punto de interseccion del eje geométrico
6 de direccion con el suelo.

El avance 14 obtenido en la fase de frenado ma-
ximo es notablemente inferior al avance de las hor-
quillas telescopicas del arte anterior, mientras que el
avance 13 obtenido en la fase de aceleracion maxima
es notablemente superior al avance de las horquillas
telescopicas del arte anterior.

Aunque la descripcion de la invencion se refiere a
una motocicleta equipada con una horquilla telescépi-
ca segun la invencién, no se limita en absoluto a este
ejemplo de realizacién y cubre, por el contrario, toda
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variante de realizacion, principalmente las variantes
en las cuales cada elemento amortiguador estd unido
al eje de direccion por una tnica “te” (bicicleta con
pedaleo asistido, ciclomotor, ciclo y bicicleta) y toda
variante de ensamblaje de piezas mecdnicas para la
modificacion o la sustitucién de las horquillas teles-
copicas en los vehiculos existentes.

Segun el estado de la técnica ya conocida, las hor-
quillas telescOpicas de las motocicletas de deporte
0 de competicién se entregan cominmente con una
eleccion de tres desviaciones diferentes entre el eje
de rueda y ¢l eje geométrico de direccion: 27,5 mm;
30,0 mm; 32,5 mm.

Esta progresién por valor de 2,5 mm, se debe al
hecho de que no se percibe ninguna diferencia notable
de comportamiento en ruta para diferencias inferiores
a 2,5 mm. Este valor de 2,5 mm corresponde ligera-
mente al dngulo de 1,5° que habia sido considerado
como admisible en el documento US 4 260 170 pa-
ra no modificar notablemente el agarre en ruta de una
motocicleta después de la sustitucién de la horquilla
telescopica.

La comparacion de las figuras 1 y 2 pone en evi-
dencia el mejoramiento de la estabilidad en la ace-
leracién debido a un avance importante (figura 1) y
de la estabilidad en velocidad de crucero correspon-
diente, asi como de la manejabilidad en el inicio de
una curva y estabilidad en el frenado (figura 2) debi-
do al aumento simultdneo de la desviacion geoméltrica
y de la distancia entre ejes de la motocicleta durante la
compresion méaxima de los elementos amortiguadores
9. Las dimensiones de las “tes” 7 y 8 han sido volun-
tariamente llevadas a sus dimensiones maximas en las
figuras 1 y 2 para poner en evidencia el aporte de la
invencién, haciendo aparecer una desviacién geomé-
trica levemente nula durante la distensién maxima de
los amortiguadores 9 (figura 1) y haciendo aparecer
elementos amortiguadores 9 sensiblemente verticales
en posicién de aplastamiento maximo (figura 2), lo
que origina una variacién de desviacién geométrica
en una franja comprendida entre 3,5 y 50 mm.

A titulo de ejemplo, en un modo de realizacién
preferido de la invencién, la variacién de la desvia-
cién geométrica en funcién del asiento del vehiculo
estard comprendida entre 10 y 25 mm.

En otra variante de realizacién no representada,
aplicable en particular a los vehiculos ligeros del ti-
po bicicleta con pedaleo asistido, ciclomotores, bici-
cletas u otros ciclos, que comprenden una tnica “te”
de horquilla inferior solidaria con el eje de direccidn,
se obtendrdan los efectos de la invencién inclinando la
parte superior del eje de direccién hacia atrds, de mo-
do que se obtenga una variacion de desviacion geo-
métrica a nivel del eje de rueda entre un valor bajo
cuando el elemento amortiguador estd comprimido y
un valor elevado cuando el elemento amortiguador es-
t4 distendido, segtn el mismo principio descrito con
referencia a las figuras 1y 2.

En estas aplicaciones, el eje de rueda 12 puede
estar situado en el plano definido en los ejes de los
elementos amortiguadores 9 o estar desviado con res-
pecto al mismo.

En la figura 3, una horquilla telesc6pica 20 segtin
la invencién es una horquilla telescépica denominada
“inversa” por el profesional en la materia, porque las
fundas 21 de los amortiguadores estdn situadas en la
parte superior, mientras que los tubos deslizantes 22
se encuentran en la parte inferior y llevan bases 23 de
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eje 24 de rueda delantera 25.

La horquilla telescépica 20 “inversa” se encuentra
en posicion de compresion maxima.

En esta posicion, la desviacion geométrica de la
que depende la estabilidad del vehiculo con rueda de-
lantera 25 directriz es la medida 26 de la distancia
entre el eje de rueda 24 y el eje de direccion 27. En
el ejemplo representado, la distancia 26 entre el eje
de rueda 24 y el eje de direccion 27 de una horquilla
telescpica segun la invencidn se elige igual a la dis-
tancia de un eje de direccién 28 segun el arte anterior
con el eje 24 de rueda de una horquilla telescopica
segtin el estado de la técnica ya conocido.

Para obtener una variacién de desviacion geomé-
trica a nivel del eje 24 de rueda delantera 25 entre un
valor elevado cuando el elemento amortiguador esta
comprimido y un valor bajo cuando el elemento amor-
tiguador estd distendido, se prevé segin la invencién
que las tes superior 29 e inferior 30 estén desviadas
de modo predeterminado correspondiente a una dis-
tancia entre la parte alta del elemento amortiguador
y la parte alta del eje de direccién, superior a la que
separa la parte baja del elemento amortiguador de la
parte baja del eje de direccion.

Este aumento de desviacién inercial origina una
facultad de auto-giro y una manejabilidad mejoradas.

Designando con G el centro de gravedad de los
elementos telescopicos en compresion, se define un
brazo de palanca GR de desviacién inercial de la hor-
quilla telescépica con respecto al eje geométrico de
direccién 27. Esta desviacién inercial de horquilla te-
lescOpica en compresion es por lo tanto proporcional
a la distancia GR.

Debido a la disposicién relativa predeterminada
de las s superior 29 e inferior 30, el largo de la té
superior 29 es superior al largo de la té inferior 30 se-
gun un valor que depende de la distancia que separa
la té superior 29 de la té inferior 30.

La concepcidn de una horquilla telescopica segiin
la invencidn esté asi establecida en funcién de la va-
riacion de desviacién geométrica deseada, lo que da
a continuacion la relacién que une las tés superior 29
e inferior 30 en funcién de la distancia que separa di-
chas tés superior 29 e inferior 30.

En la figura 4, otra horquilla telescopica 31 segin
la invencidn es igualmente una horquilla de tipo “in-
versa” con una funda superior 32 y un tubo deslizante
33, una base 34 de soporte de eje 35 de rueda 36, y un
disco de freno 37 asociado a una palanca de freno 38
soportada por la base 34.

Preferentemente, la palanca 38 de freno de disco
37 estd ubicada en la parte delantera del soporte 34 de
rueda o del elemento amortiguador que comprende el
tubo deslizante 33 en la funda 32.

Con esta disposicion, la desviacién del eje 35 de
rueda con respecto al eje de direccion 39 es igual a la
distancia 40, elegida idéntica a la desviacién de una
horquilla telescépica segun el arte anterior entre el eje
de rueda 35 y el eje geométrico 41 de direccion de es-
ta horquilla telescépica del arte anterior.

La invencién permite de este modo conservar la
desviacién geométrica del arte anterior en un punto
predeterminado de la carrera, por ejemplo posicion de
compresion maxima de la horquilla telescépica si el
objetivo elegido es privilegiar la reduccién de la des-
viacién geométrica con respecto a la aceleracion para
obtener una mejor estabilidad.

Si se desea obtener una mejor manejabilidad en
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posicién de compresion de la horquilla telescopica,
se conserva la desviacién geométrica del arte anterior
en posicion de distension de la horquilla telescopica.

Se puede igualmente elegir una solucion interme-
dia, en funcién de las caracteristicas deseadas para el
vehiculo correspondiente.

La figura 5 comprende elementos idénticos o fun-
cionalmente equivalentes a los de la figura 3 con los
nimeros de referencia idénticos.

En esta disposicion, la “te” superior 29 comprende
un dispositivo mecdnico D de ajuste de la desviacién
de la “te” superior, de modo que ajusta la desviacion
de la “te” superior 29 en funcién de la altura de la
columna de direccion o de la distancia que separa las
“tes” superior 29 e inferior 30.

Este dispositivo D de ajuste de desviacién puede
estar constituido por una o varias excéntricas, uno o
varios elementos atornillados, una o varias cremalle-
ras o cualquier otro medio equivalente que permita
ajustar la desviacién y el largo de la “te” superior 9.

La figura 6 representa una horquilla telescépica
analoga a la horquilla telescépica de la figura 4 y com-
prende elementos idénticos o funcionalmente equiva-
lentes a los de la figura 4 con niimeros de referencia
idénticos.

Esta horquilla telescépica comprende igualmente
a nivel de la té superior 43 un dispositivo D de ajuste
mecdnico del largo de la t€ superior 43, para ajustar
una horquilla telescOpica sustituta en una motocicle-
ta existente y hacer que dicha motocicleta sea segtin
la invencién. A tal efecto, el dispositivo D de ajuste
constituido por una o varias excéntricas, uno o varios
elementos atornillados o con cremallera o dispositivo
equivalente, permite obtener una desviacion relativa
predeterminada entre la “te” inferior 42 y la “te” su-
perior 43 en funcién de la altura de la columna de
direccién o del distanciamiento de las “tes” inferior
42 y superior 43.

En todas las variantes representadas, la invencién
tiene como objetivo aumentar el factor de manejabili-
dad gracias a la funcién autodireccional o autogirato-
ria dada por los brazos de palanca de las inercias di-
reccionales conservando al mismo tiempo una desvia-
cién geométrica segiin el arte anterior, para un asiento
predeterminado del vehiculo.

Esta conservaciéon de una desviacidon geométrica
predeterminado segtin el arte anterior para un asien-
to predeterminado del vehiculo constituye un factor
esencial de la estabilidad sobre las horquillas telescé-
picas.

Ademds, en particular en el caso donde el eje de
rueda esta situado en la parte delantera de los elemen-
tos amortiguadores, se suma a este factor de mane-
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jabilidad el factor de mejoramiento del deslizamiento
en el frenado propio de las horquillas con eje de rueda
desviado notablemente hacia delante de los elemen-
tos amortiguadores telescopicos, por ejemplo desvia-
do una distancia superior a 10 mm.

La invencidn permite asi concebir y utilizar juicio-
samente la desviacion geoméirica mds favorable sin
que el valor impuesto de dicha desviacion geométrica
limite el valor de las desviaciones inerciales, teniendo
en cuenta que su eleccion es independiente.

La invencién concierne por lo tanto a varias dis-
posiciones de horquillas telescOpicas que tienen cada
una un eje de direccidn, cuya distancia al eje de rueda
directriz esta determinada por el valor de una desvia-
cién geoméirica elegida para una buena estabilidad y
cuya parte superior a nivel de la columna de direc-
cién y de las tes de unién correspondientes se encuen-
tra posicionada hacia atrds del vehiculo con respecto
a los elementos amortiguadores telescopicos. Resul-
ta por lo tanto que las tes de las horquillas telesco-
picas segun la invencién presentan generalmente una
desviacién inercial entre los elementos amortiguado-
res telescopicos y la punta del eje de direccién nota-
blemente mayor que la desviacién de una horquilla
convencional de tipo conocido con igual desviacion
geométrica.

La invencién no se limita a las variantes de rea-
lizacién descritas con referencia a las figuras 1 a 6,
sino que tiene generalmente por objeto toda horquilla
telescopica que permita obtener una desviacién geo-
métrica predeterminada a nivel del eje de rueda y una
variacién de desviacién geométrica entre un estado
comprimido de elementos amortiguadores y un estado
distendido de los elementos amortiguadores. A titulo
de ejemplo, la invencién es aplicable a horquillas te-
lescopicas denominadas “normales”, o “no inversas”,
asi como a horquillas telescépicas denominadas “in-
versas”, a horquillas telescopicas cuyo eje de rueda
estd situado sensiblemente en el eje de los elemen-
tos amortiguadores telescopicos, a horquillas telesco-
picas cuyo eje de rueda estéd desviado hacia delante de
los elementos amortiguadores telescopicos, que com-
prendan o no un dispositivo de ajuste o de regulacién
de la té superior, que comprendan o no una palanca
de freno situada delante de los elementos amortigua-
dores telescopicos, que comprendan o no ajustes de
amortiguacién en distensién o en compresion, o en
distension y en compresion de los elementos amorti-
guadores, asi como a toda otra combinacién o dispo-
sicion especifica particular que no haya sido combina-
da en el arte anterior con la disposicién relativa de eje
geométrico de direccién y de elemento amortiguador
segun la invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Horquilla telescépica que comprende al menos
un elemento amortiguador (9, 21, 22, 32, 33), en la ba-
se del cual se encuentra al menos un soporte (23, 34)
de eje (12, 24, 35) de rueda (3, 25, 36), estando unido
cada elemento amortiguador al eje (6, 27, 39) de di-
reccién por una “te” inferior (8, 30, 42) y una “te”’ su-
perior (7, 29, 43), caracterizada porque dichas “tes”
(8, 30, 42, 7, 29, 43) estan desviadas de modo prede-
terminado para obtener una variacién de desviacion
geométrica a nivel del eje (12, 24, 35) de rueda (3, 25,
36) entre un valor elevado cuando el elemento amorti-
guador (9, 21, 22, 32, 33) estd comprimido y un valor
bajo cuando el elemento amortiguador estd distendi-
do, para mejorar el agarre en ruta de un vehiculo al
cual se destina la horquilla telescdpica, en funcién del
asiento de dicho vehiculo.

2. Horquilla telescépica segun la reivindicacion 1,
caracterizada porque la variacién de la desviacion
geométrica a nivel del eje de rueda se efectia en una
franja comprendida entre 3,5 mm y 50 mm.

3. Horquilla telescépica segun la reivindicacion 1
0 2, en la cual el eje (35) de rueda (36) esta desvia-
do hacia delante con respecto al eje de cada elemento
amortiguador (9, 21, 22, 32, 33).

4. Horquilla telescépica que comprende al menos
un elemento amortiguador (9, 21, 22, 32, 33), en la
base del cual se encuentra al menos un soporte (23,
24) de eje de rueda (3, 25, 36), estando unido cada
elemento amortiguador (9, 21, 22, 32, 33) al eje (6,
27, 39) de direccion por al menos una “te” inferior (8,
30, 42), caracterizado porque la parte superior del
eje (6, 27, 39) de direccion estd desviada de modo
predeterminado para obtener una variacion de desvia-
cién geométrica a nivel del eje (12, 24, 35) de rueda
entre un valor elevado cuando ¢l elemento amortigua-
dor (9, 21, 22, 32, 33) estd comprimido y un valor
bajo cuando el elemento amortiguador estd distendi-
do, para mejorar el agarre en ruta de un vehiculo al
cual se destina la horquilla telescdpica, en funcién del
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asiento de dicho vehiculo.

5. Horquilla telescépica segiin la reivindicacion 4,
caracterizada porque la variacion de la desviacién
geométrica a nivel del eje de rueda se efectia en una
franja comprendida entre 3,5 mm y 50 mm.

6. Horquilla telescépica segitin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, que comprende un eje de
direccion destinado a ser colocado y a girar en un tubo
de direccion solidario con el cuadro del vehiculo, asi
como una “te” inferior que une de manera fija y pre-
determinada el elemento amortiguador al eje de direc-
cién, caracterizada porque la “te” superior que une
el elemento amortiguador al eje de direccién es ajus-
table o regulable a través de un medio (D) mecénico,
por ejemplo de tipo excéntrica, tornillo o cremallera,
para ajustar o regular la “te” superior (29, 43) en fun-
cién de la distancia que separa las “tes” superior (29,
43) e inferior (30, 42) a efectos de obtener la variacién
de desviacién geométrica deseada.

7. Horquilla telescépica seglin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque al
menos una palanca (38) de freno de disco (37) estd
ubicada en la parte de delante del soporte (34) de rue-
da (36) o del elemento amortiguador (32, 33).

8. Horquilla telescépica segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque ca-
da elemento amortiguador (9, 21, 22, 32, 33) esta aso-
ciado a un dispositivo (D) de ajuste de amortiguacion,
sea en compresion o en distension, o bien en compre-
sién y en distension, con vistas a ajustar la amorti-
guacién en funcién de dicha variacién de desviacion
geométrica a nivel del eje (12, 24, 35) de rueda (3, 25,
36).

9. Conjunto de por lo menos una pieza mecénica
que comprende al menos una “te” inferior (8, 30, 42)
y/o superior (7, 29, 43) de horquilla telescépica segtin
cualquiera de las reivindicaciones anteriores.

10. Motocicleta con una rueda delantera directriz
equipada con una horquilla telescépica segin cual-
quiera de las reivindicaciones 1 a 8.
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